Art. inf. i BAT fér ALLA N:o 11975
Reportage: Michael Hemberg

Tralaren ger faktiskt intryck av ett
litet skepp med sitt svarta skrov,
sitt bogsprot och sina tva master.
Aven invandigt har man samma
intryck. Anda ar matten faktiskt
inte storre an 8,75x3,05 m. Men
deplacementet kan ga upp till
hela 6 ton, vilket avsldjar att det
finns en hel del inom det bulliga
skrovet.

Tralaren séljs bara i halvfabri-
kat. Men det ar ett halvfabrikat
som ar ovanligt genomtankt och
forarbetat for att byggaren skall
na ett gott resultat. Det ar ocksa
flexibelt — man kan tex valja
med eller utan akterruff och kon-
struktionen ar dessutom sadan att
man kan flytta kappen till 6nskad
plats och pa sa vis gora sittbrun-
nen mindre eller storre.

Skrov, dack och basinredning
ar gjutet i plast. Men man kan fa
valfri fairg — den bat vi provade
var mycket snygg med svart skrov
och ljusgratt dack.

Till lister, bradgangar och in-
redning ar avsikten att anvanda
teak, som falls in pa férberedda
stéallen. Resultatet blir mycket
snyggt utan att vara overstigligt
svart for sjalvbyggaren.

Ovanlig inredningslésning

Forruffen har en ovanlig men en-
ligt var mening tilltalande inred-

ningslosning. Egentlig skans sak-
nas. Dar finns bara stuvningsut-
rymmen for segel och annat, gar-
derober och toalett. Samt en rejal
trappa upp till férluckan — be-
kvamt!

Sjalva salongen ar i stallet des-
to storre och rymligare. Dar finns
tva langsgédende soffor, med ett
fallbart bord emellan. Sofforna
har uppfallbara ryggstéd som nat-
tetid bildar dverkojer. Pa sa vis
far man 4 kojer i salongen. Runt
bordet sitter man latt 8 personer.

Langst akterut i salongen ligger
pa ena sidan ett navigationsbord
och pa den andra ett stort och
vélplanerat pentry med, pa var
provbat, tryckvattensystem, gasol-
spis med ugn, kylskdp och en
massa stuvningsutrymmen.

Sittbrunnen éar inte sarskilt stor,
men racker gott till. Forar- och
navigationsstol finns langst for-
over och dar bakom en aktersoffa
och uppféllbart bord. Framre sto-
larna kan vandas mot bordet. |
kapptaket finns en stor kapell-
tackt lucka. Framfor forarplatsen
finns ett stort utrymme for sjokor-
ten, liksom framfér navigations-
platsen — helt fria eftersom in-
strumenten a la Nauti-Cat place-
ras i taket. Dar finns gott om plats
— i var provbat satt dar forutom
normala instrument autopilot,
vindmatare, vindriktning mm.
Sikten &r bra.

Akterruffen ar konventionellt

planerad, liten men
Rymmer 2—3 kojer.

Motorn ligger helt under den
plana sittbrunnsdurken — var i
var provbat en Volvo-Penta MD
3B diesel pa 36 hk. Gav en fart av
ca 9 knop.

tillracklig.

Bra seglingsegenskaper

Tralaren ar ett bra exempel pa att
man kan fa ett snipskrov att segla
ganska bra om man gor ett stort
roder, en rejal kol och satter dit
tillrackligt stor segelyta. Seglings-
egenskaperna ar fullt tillfredsstal-
lande for battypen, att kryssa gér
utan problem och baten ar gans-
ka vélbalanserad. Den ar ocksa
styv och enligt uppgift sjalvratan-
de. Kolvikten &r ocksd sa stor
som 2.500 kg. Baten finns ocksa i
ren motorbatsversion med 1.500
kg kol.

Baten ar ketchriggad — ett ar-
rangemang som visserligen ar
dyrt, men latthanterligt och gér
baten vélbalanserad. Till detta bi-
drar ocksa utan tvekan att bog-
sprotet placerar forstaget och
darmed segelcentrum langre for-
ut. P& sa vis ar baten inte sa lov-
girig som sadana har batar an-
nars géarna blir.

Rigg och segel finns i satser
fran tillverkaren, och mot den kan
enligt var mening inga anmark-
ningar riktas. Totalt for hon 40
kvm med genua. Spinnakterut-
rustning finns ocksa for den som
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vill. Klart &r att Tralaren inte seg-
lar som en riktig havskryssare.
Men blaser det bara pa lite kom-
mer man bra fram i halvwind eller
akterligare. Vi loggade i ca 7 m/
sek upp till 6 knop. Att kryssa gar
som sagt for sig, men det gar inte
fort. De flesta foredrar sdkert mo-
torgang vid sadana tillfallen.

Sjoegenskaperna for motor ar
naturligtvis utmérkta. Den stora
barlasten gér att baten rullar
mindre &n manga andra av liknan-
de typ — aven om den naturligt-
vis rullar rejalt anda. Den glider
latt genom vattnet med gott slap
och slar ner rykvattnet sa bra man
kan begdra — aven om det alltid
blir blott i hég sj6 med den hér
typen av bat. Da har man ju kap-
pen att skydda sig med. In i sitt-
brunnen letar sig inte sjon i forsta
taget!

Vad man som seglare saknar ar
nagon form av utvandig styrning,
att anvanda vid segling. Konstruk-
tionen med akterruff gér det dock
svart att fa plats med nagon sa-
dan.

Inte nagon billighetsbat

Tralaren ar visserligen en halv-
fabrikatsbat. Men det ar en pa-
kostad konstruktion. Bade fran
bérjan och aven sedan bygget
startat. Man far rakna med att en
fullt fardig bat i det skick vi seg-
lade henne kraver ca 130.000 kro-
nor. Visserligen billigare &n na-




gon fardigkdpt motsvarighet, men
anda en hel massa pengar. Den
ar ocksa arbetskravande —
ingenting man plockar ihop pa en
vinter pa egen hand. Ett par ars
byggande far den nog rdkna med,
som tanker jobba sjédlv med fa-
miljen till hjalp.

Men d& far man ocksa en bat
som fyller stora ansprak — bade
vad galler utrymme och sjéegen-
skaper. Och man torde utan sva-
righet fa pengarna och mera dér-
till tillbaka — forutsatt att man
inte misslyckas med bygget. Vi
har exempel pa 5—6 ar gamla ba-
tar som betalats med summor inte
langt under!

TRALAREN E

For den krasne batspekulanten,
torde fa konstruktioner i denna
storleksklass, ge sa mycket séa-
kerhet, utrymme och skénhet som
»TRALAREN», darfér har »TRA-
LAREN» ocksa uppmarksammats
i si4 hég grad av yrkesfolk »pa
sjon».

Overbyggnad och inredning kan
alternativt utforas som motorkrys-
sare, motorseglare, fiskebat, ar-
bets- eller transportbat. Fér den
som ej har mojlighet att sjalv ut-
fora sadana arbeten, lamnas hén-
visning till ldmpliga varv med er-
farenhet av »TRALAR»-byggen.

Vid bestélining av »TRALA-
REN», erhaller koparen kostnads-
fritt ritningsférslag.

Skrowvikt ca 750 kg, dack ca
100 kg, éverbyggnad ca 150 kg.
Upplagt enligt sprutmetoden.
Déck och overbyggnad utférda i
sandwichkonstruktion med balsa-
kubb.

»TRALAREN» silijes endast
som halvfabrikat (specialtillbehér
se prislistan).

ALT. 1. Skrov enbart; omfattande
skrov med underbadd for
motor, samt 5 st botten-
stockar och balkvagare.

ALT. 2. Skrov som ovan med
monterat dack i sand-
wichlaminat.

ALT. 3. Skrov med enkelruffad
overbyggnad; som ovan
plus rufféverbyggnad och
doghouse i sandwichla-
minat.

ALT. 4. Skrov som ovan med dub-
belrufféverbyggnad.

Pentryt med 2-lagig spis med ugn, kylskap och gott om stuvnings-
utrymmen. P& var provbat fanns ocksa tryckvattensystem pa savil
sjo- som férskvattenkranarna. Spisen och diskbénken kan tickas
helt av de pa bilden uppfilida skivorna nér pentryt inte anvinds.

Stora, frla utrymmen f{or prylar och
sjokort finns framfér bade fbrarens
och navigatérens plats genom att
man placerat instrumenten | taket.
En mycket bra 16sning som blir allt
vanligare. Frv syns tankmiétare,
varvréknare, vindindikator, vindstyr-

ka, autopilet, tomt hél — efficencyin-

strumentet pa lagning — logg, fjérr-
kompass och brénslemiitare.

Akterruffen med U-soffa. Férvanans-
vért rymlig. Med mellanldgg far man
2—3 kojer beroende pa bekvimlig-
hetskraven. Gott om stuvningsut-
rymmen. (Ej bild).

; @
Salongen akterifrdn. Ldngsgdende soffor, som kan férvandlas till tva

kojer ovanpa varandra. Nerfédllbart bord. Pentryt skymtar th och
navigationsbordet t v. Ingangen till férpiken syns i fonden.
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ALT. 4

Tralaren

Halvfabrikat
for o
hoga ansprak

Titta en géng till — snacka sedan om risiga halvfabrikat!
Det finns faktiskt manga exempel pa halvfabrikatsbatar
som ar battre an fabriksbyggda. Ett exempel pa det ar
Tralaren — en dubbelruffad 8,75 meters motorseglare som
stegvis finpillats under manga ars utveckling. Halvfabrikat-
satsen ar forarbetad for den som vill lagga ner en hel del
arbete men ocksa fa en verkligt snygg bat, som ocksa
seglar bra!

TRALAREN D

Saxat ur Batnyit

Nu bérjar battillverkarna fa upp
ogonen for att det inte alltid gar
att styra batentusiasternas dnske-
mal betraffande inredningens ut-
forande. De tillhandahéller déarfér
i Okad utstrackning olika inred-
ningsalternativ anda upp till far-
dig bat. Ett gott exempel pa vad
man kan astadkomma &r motor-
seglaren »Tralaren» fran Béatcen-
tralen i Saltsjé-Duvnas. Med ut-
gang fran ett spetsgattat hégsjo-
batsskrov har konstruktéren An-
ders Kiisel skapat en bat med
robust utseende, fin klass péa in-
redningen och goda mandver-
egenskaper savil under gang for
motor som under segel.

DATA

Léngd 8,75 m
Bredd 3,05 m
Depl 3—6 ton
Djupg calim
Kolvikt 1.500—2.500 kg
Segel 40 kvm inkl genua
Kojer 5—7

LAMPLIGA DIESELMOTORER

YANMAR typ 2QM20 2 cyl 22 hkr
BMC typ Captain 4 cyl 31 hkr
VOLVO typ MD 3B 3 cyl 36 hkr
PERKINS typ 4108 4 cyl 47 hkr
VOLVO typ MD 21 A 4 cyl 75 hkr

Samtliga motorer ger en
marschfart av 8—8,5 knop.




TRALETT E

BATNYTT PROVAR citat fran BAT-NYTT

Tralett — tuff motor-
seglare i miniformat

B Sedan forra vinterns bransle~
kris har det dykt upp ett allt storre
antal motorseglare. Det ar segel-
batar som fatt styrhytt och star-
kare motor och som nu kallas mo-
torseglare. Och det ar mer eller
mindre renodlade motorbatar
som forsetts med segel och dari-
genom blivit motorseglare.

B Tralett heter en 6,70 meter
lang motorsnipa som tillhér den
senare kategorin. Det ar saledes
en bat som tidigare endast salts
som motorbat, men som nu ocksa
finns i en version med segel.

Baten har hittills endast salts
som halvfabrikat av Batcentralen
i Saltsjo-Duvnas utanfor Stock-
holm. Motorseglarversionen kom-
mer emellertid att séljas helt far-
dig med segel och allt av AB
Gosta Berg. Méjligheten att képa
baten i halviabrikat, skrov och
dack fardigt, kommer dock att fin-
nas kvar.

B Den Tralett vi provade, var en
prototyp byggd av Batcentralen.
Den helt fardiga versionen, byggd
av Gosta Berg, kommer att bli
snarlik, men detaljer skiljer.
Segelytan pa provversionen var
16 m? pa en 7/8-delsrigg. Even-
tuellt kommer Gosta Bergs serie-
version att bli masttoppriggad
med litet stérre segelyta.
@ Traletts 16 kvadratmeter stora
segelyta racker dock till att gora

Tralett till en acceptabel seglare.
Vi provade baten i cirka 5 meter
per sekunds vindstyrka. Den &r
inte snabb, men gar lugnt och sta-
digt framat. Kryssningsegenska-
perna ér, i jamforelse med en se-
gelbat, skrala. Men den géar hogre
i vind an flera andra liknande seg-
lande motorbatar. Och i den vind-
styrkan som vi provade baten i,
gick den bra over stag vid vand-
ningarna. Men i riktigt sma vind-
styrkor far man sakert problem
med den detaljen.

@ Aven om man saledes kan
klassificera  Traletts seglings
egenskaper som déliga, star den
sig mycket bra i jamforelse med
andra segelfdrsedda motorbatar.

Provbaten var férsedd med en
Yanmar 12 hk inombordardiesel.
Den gav baten en toppfart pa 6,6
knop, och mycket snabbare lar
inte den héar baten kunna ga ens
med en betydligt starkare motor.

B Motorn har liggande cylinder
och genom att ta bort bransletank
och startvev har motorn kunnat
byggas ner helt under durk. Mo-
torljudet var pafallande lagt. Pa
fullgas matte vi upp 75 dbA i sitt-
brunn, och 74 dbA i férruffen. Det
ar laga ljudvarden. Vi matte aven
upp externt ljud pa 25 meters hall.
Da var ljudet nere i 67—68 dbA,
vilket gor baten till en av de tys-
taste motorbatarna pa markna-
den.

W Tralett finns dels med forruff
och styrhytt, dels i en version med




TRALETT

en lillasyster till var nu sa valkanda och uppskat-
tade Tralaren, — en vacker, behandig och sjosa-
ker motor — och segelsnipa — i modernt materiel
till ett extremt lagt pris.

»TRALETT» langd 6,70 m, bredd 2,30 m, djup ca
0,70 m.

Upplagt enligt sprutmetoden. Dack och over-
byggnad utforda i sandwichkonstruktion med bal-
sakubb.

Overbyggnad och inredning kan alternativt ut-
foras som motorkryssare, motorseglare, enkel eller
dubbelruffad, fiskebat, arbets- eller transportbat.

For den som ej har méjlighet att sjéalv utféra séa-
dana arbeten, lamnas hanvisning till lampliga varv
med erfarenhet av TRALETT-byggen.

Vid kép av TRALETT, erhaller koparen kost-
nadsfritt ritningsférslag. Standard. Saljes som

halvfabrikat.

Motorer, roder — propellerutrustning m m.

for- och akterruff. Bada batarna
kan forses med segel. Men den
mest praktiska motorseglaren ar
versionen med forruff, styrhytt
och dppen sittbrunn. Med akter-
ruff blir det trangt ombord och
man har dessutom inga mojlig-
heter att styra baten med roder-
pinnen utan man maste anvanda
ratten. Det ger samre kansla for
styrningen da baten seglas. |
provbaten hade man monterat en
urkopplingsbar Teleflexstyrning

TRALETT E /

som gjorde det mdojligt att bade
styra med ratt inne i styrhytten
och med roderpinnen langst ak-
terover. Rattstyrningen var latt att
koppla ur.

B Eftersom vi &nnu inte vet hur
seriebygget kommer att se ut, 18-
nar det sig foga att kritisera prov-
batens detaljlésningar och be-
slag. Vi far aterkomma till det.

sz

DATA

Matt: 6,70X2,30 m. Djupg:
0,70 m. Segelver. ca 0,90 m.
Vikt: ca 1.500 kg. Skrov
och déck i glasfiberarme-
rad plast. Inredningen i
teak. Motor | provbat. Yan-
mar 12 hk diesel. 7/8-deis-
rigg med 16 m? segelyta.
Kélvikt ca 600 kg varav
150 kg bly. Forsiljare: Bat-
centralen, Saltsjé Duvnids
séljer halvfabrikat.

TRALETT D

LAMPLIG MOTOR

YANMAR typ YSE 12 E 1 cyl diesel
12 hkr, red 3:1
Marschfart ca 6,5 knop.

wd. F5 2 L0060 = Sooce 2

vikT ca Yoo e
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TRALITEN

den lilla, behdndiga och ldttmandvrerade dagturs- och fiskesnipan fér saval gammal som ung.

»TRALITEN» langd 5,20 m, bredd 2,05 m, djup ca 0,5 m. Skrovvikt ca 175 kg, med inredning
monterad ca 350 kg, utan motor. Upplagd enligt sprutmetoden. Dack och sittbrunnsdurk i
sandwichkonstruktion med balsakubb. Saljes som halvfabrikat.

AK-JOLLEN Citat fran Bat 6r ALLA jolletest n:o 6/1974

Tyvarr ligger tillverkningen av AK-jollen nere just nu. Tyvarr, da det
enligt vdr mening var en av testens béasta batar. Den finns emellertid
pa den begagnade marknaden.

Under proven var den mycket féljsam och gick valdigt latt. Har
lagst motstand vid full fart. En bat som passar efter alla kategorier
av batar. Lattrodd och tdmligen stadig. Kan férses med en liten
snurra pa max 2 hk. Hoga fribord gjorde att baten gick torrt. Den
har egenskaper fullt i klass med J-jollen.

Motstand vid cirka 12 knop 3 kp, vid full fart 15 kp. Matt 2,30 X
1,15 m. (PS. Tillverkningen har aterupptagits)

JOLLE BOY

—Jolle Boy fran Batcentralen i Saltsjo Duvnas ar en gedigen liten
jolle som passar bast efter segelbaten och efter de langsammare

bl
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motorbatarna. e
Den foljde med bra upp till ungeféar 12 knop utan att slingra eller ﬁ
ta in vatten. Men darefter borjade den lyfta pa ett orovackande satt. Strandpromenaden 8, 130 11 Saltsjé Duvnés E
) Den ar latt att ro men lite vinglig. qu far passa sig vid forflyttning Tel. 08-716 34 70 F
i baten. Ett gediget bygge med hag finish. s
Motstand vid cirka 12 knop 6 kp. Matt 1,88X1,15 m. . Medlem av SWEBOAT K




